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Scenari. Dal rapporto Conftrasporto emerge un’Italia disconnessa, che ancora fatica
a far funzionare I'intermodalita, dove non vale il principio «chi meno inquina meno paga»

La competitivita del Paese
zavorrata dal sistema trasporti

Marco Morino

raidifetti strutturaliche
riduconolaproduttivita
sistemica dell’Italia e
rendono il Paese meno
competitivo ¢i sono
quelli che riguardano i
trasportielalogistica. Le carenzein-
frastrutturali del nostro Paese cifan-
no perdere circa 34 miliardi di euro
I'anno, due punti di Pil. Inostriauto-
trasportatorisubisconolaconcorren-
za sleale degli operatori esteri. Le
merci in Italia viaggiano pitt lenta-
mente e con costi maggiori. Lo de-
nuncial’'ultimo rapporto di Conftra-
sporto-Confcommercio (dal titolo:

“Riflessioni sul sistema dei trasporti
inlItalia”) presentatoinoccasione del
4°Foruminternazionale sutrasporti
e logistica di Cernobbio (Como). 11
rapporto ¢ statorealizzato dall'ufficio
studidi Confcommercioin collabora-
zione con Isfort. Dunque, secondo
Conftrasporto, il nostro & un Paese
ancora largamente disconnesso, un
Paese che fatica a far funzionare ap-
pieno I'intermodalita, cioe I'utilizzo
combinato di diversi mezzi di tra-
sporto (per esempiostrada-ferrovia).

Un’analisi condivisa dall’Anita,
’associazione di Confindustria che
rappresentaimprese diautotrasporto
mercielogisticache operanoinltalia
einEuropa. «L’Italia— osserval’Anita

-nonostantesiailsecondoPaese ma-
nifatturiero d’Europa, non riesce a
migliorare le performancelogistiche
erestaal21°postonellaclassificadella
Banca mondiale». Un caso: pur riu-
scendo i nostri porti a intercettare i
trafficidilungoraggio conil Far East,
«dobbiamo farei conti conil conge-
stionamentodelle aree portualiere-
troportuali, che generaallungamento
deitempi eaumento deicostidellafi-
liera del trasporto».

Inquesto contesto - rincaraConf-
trasporto—nonsifarispettareil prin-
cipio “chimenoinquinamenopaga”,
inbasealquale sidovrebbe premiare
con minori tasse chi usa veicoli pitt
puliti, cosa che in Italia non avviene.

34

iL COSTO DEI
RITARDI
Carenza di
infrastrutture e
arretratezza
logistica fanno
perdere all'ltalia
mediamente 34
miliardi di euro
all'anno, 2 punti
di Pil

SelTtalianonvuolerinunciareall’am-
bizione didiventare un Paeselogisti-
co(in cui guindi si fa leva sull'indu-
strialogistica perla creazione del Pil
nazionale) & necessario — sostiene
Conftrasporto -cheil Governogiochi
lacarta della sostenibilita dell’auto-
trasporto, che movimentail 60,2% (in
valore) delle mercinel nostro Paese.

PerlaConfederazione unafiscali-
thequaelindispensabile primo pas-
so in questa direzione. L'Italiahala
piualtaincidenzafiscale del’areaUe
sul gasolio per autotrazione: 60,6%
controunamediaeuropeadel55,9%
e le accise sui carburanti pesano 62
centesimiallitro. Secondoil dossier
di Conftrasporto, i391milaautomez-

zi che circolano nel nostro Paese in-
quinano perunmiliardo e 300 milio-
nidieuro, mapaganooltre tre miliar-
didiacciseall’anno, pittdel doppio di
cio che dovrebbero. 1l paradosso &
cheimezzi (Tir) menoinquinantiso-
noipilipenalizzati: secondoicalcoli
di Conftrasporto, un Euro 6 paga
8.650 euroall’annoin pittrispettoal
danno ambientale prodotto. Nel
2017, infatti,un Euro 6 chehainqui-
nato per un costo di 3.806 euro, per
compensare il danno ne ha pagati
17.929 inacciseambientalierecupe-
ratis.473 inrimborsi dallo Stato. In
sostanza, haversatotasse ambientali
ineccesso per 8.650 euro.’
Isospettoper Conftrasportoeche

Intermodalita.
Gliinterporti
(nella foto: un
terminal Hupac)
sono strategici
per l'intermodali-
ta: sitratta di
piattaforme
logistiche dove
avviene lo scam-
bio dimerce da
una modalita di
trasporto all'altra

70%

IL PESO DEI
VALICHI ALPINI
Attraverso

I valichi alpini
transita oltre

il 70% dei flussi
diimport ed
export dell'ltalia
con gli altri Paesi
dell'Unione
europea

questatassazione, eccessivaedisor-
dinata, siatraimotivi determinantidi
perditadi quota di traffico merci per
gli operatoriitaliani:labeffa e chesul-
lanostrestrade circolano mezzipro-
venientidall’estero, spesso moltoin-
quinanti e con accise inferiori. Tra il
2006 €il 2016, il traffico merci sugom-
ma delle imprese dell’Est da e verso
I'Italia € salito di oltre il 190%; sono
concorrenti che possono contare su
un costo del lavoro pill basso (a
un’impresa polacca un autista costa
12mila euro all’anno, a un’impresa
italiana ne costa 35mila) e su una
pressionefiscaleinferiore(in Unghe-
ria & la meta di quella italiana). Non
solo:latassazioneeccessivachegrava
sull’autotrasporto costituisce unfre-
no al rinnovo del parco circolante,
cioélasostituzione dei mezzipit1in-
quinanti con mezzi piti pulitie sicuri.

«Lasfidadellasostenibilita puoes-
serevinta - dice Paolo Ugge, vicepre-
sidente di Conftrasporto - solo attra-
verso un accordo tra Governo e im-
prese che privilegi quelle che compe-
tono sui mercati europei, che
investonoinautomezzidiultimage-
nerazione, menoinquinanti e contec-
nologie pil sicure (per esempio Tir
conlafrenataassistitaoilribaltamen-
tolaterale). Cosisipotrebbero centra-
re due obiettivistrategici: minore in-
quinamento e maggiore sicurezza
hungole strade».

Lasostenibilita deitrasportie del-
lalogistica passaanche dallo svilup-
podeltrasportoferroviario e dal tra-
sferimento di quote crescenti di mer-
cidallastradaallaferrovia, come pre-
vede anche il Libro biancg della Ue.
Sul fronte ferroviario si attende an-
cora, ad esempio, 'adeguamento
dellareteitaliana aglistandard euro-
pei. Unforte impulsoin tal sensodo-
vrebbevenire dai granditraforialpini
lungo le direttrici Italia-Svizzera e
Italia-Austria: nel primo caso parlia-
modeitunnel del Loetschberg (inau-
guratonel 2007), del Gottardo (2016)
e del Ceneri (da completare entro il
2020); nel secondo caso della maxi-
galleriadel Brenneroincorsodirea-
lizzazione tra Fortezza e Innsbruck
(dacompletare entroil2025). Attra-
verso i valichi alpini transita oltre il
70%dei flussiimport/exportdelllta-
lia con gli altri Paesi Ue. Il bilancia-
mentodel trasporto mercitrastrada
e ferrovia attraverso i valichi dovra
essere trale priorita deiprossimian-
ni. C’¢ anche una buona notizia: il
traffico merci delle autostrade del
mare neiportiitaliani e cresciutodel
43% negli ultimi dodici anni. Per gli
anniavenire Conftrasportoauspica
unastrategiauniforme d’intervento
suiportiesulla“Nuova ViadellaSe-
ta” (i traffici con la Cina) che tuteli
primaditutto gliinteressinazionali.
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