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Su retroporto e shuttle notturni operatori genovesi divisi

Alcuni terminalisti e autotrasportatori temono che il progetto di Spediporto per fronteggiare ’emergenza post Morandi faccia scappare la merce. Il ruolo
di Uirnet e dei 30 milioni della BEI

Divenuto quasi subito uno dei topic del dibattito aperto a Genova dal crollo del ponte
Morandi e dalle relative ricadute economico-portuali, il possibile avvio di servizi notturni
di shuttle camionistici per i container destinati alle banchine, pensati per sgravare la
stressata viabilita cittadina, ha messo in evidenza profonde divergenze nella locale
comunita portuale.

A spingere, abbozzando anche alcune proposte operative, € Spediporto, sostenuta da
alcuni dei terminal afflitti da problemi di congestionamento anche prima dell’incidente,
in primis VTE. “C’¢ una situazione di emergenza dettata dall’attuale ridottissima
funzionalita della ferrovia. Questo comporta che circa un migliaio di container al giorno
debba entrare in porto via camion: a nostro avviso, quindi, sarebbe opportuno
attrezzare una o piu aree retroportuali ad accogliere il carico proveniente da nord per
poi organizzare un navettamento camionistico in orari di scarsa congestione, cioé di
notte. Terminata I'emergenza, tale soluzione potrebbe divenire strutturale e supportare
la logistica dei vuoti, problema annoso dello scalo a prescindere dall'incidente” ha
spiegato Giampaolo Botta, direttore generale dell’associazione degli spedizionieri.

Sulla collocazione del fronte retroportuale Spediporto si dice aperta al dialogo, anche
se l'alessandrino e in particolare Rivalta Scrivia (dove esiste gia il Rivalta Terminal
Europa) sono i toponimi ipotizzati da Botta. La distanza da Genova e dai suoi due bacini portuali al momento separati (Voltri e Sampierdarena) € perd uno dei principali motivi dello
scetticismo di alcuni operatori. “La retroportualita a 70 km di distanza dai bacini portuali ha costi esorbitanti e complessita operative difficiimente sostenibili” ha sostenuto Giuseppe
Tagnochetti, coordinatore di Trasportounito Liguria. E sulla stessa linea d’'onda Roberto Spinelli, vertice del’'omonimo gruppo logistico e terminalistico, ha spiegato come “un simile
modello funzionerebbe solo mediante aree buffer contigue al perimetro portuale, come ad esempio avviene a La Spezia col retroporto di Santo Stefano Magra”.

Pollice verso anche per il collega terminalista Ignazio Messina: “La rottura di carico a una simile distanza € insostenibile. Per 1.000 contenitori, oltre al costo dell'apertura h24 di
varchi e piazzali dei terminal, vuol dire circa 200mila euro in piu a notte. Anche ipotizzando improbabili indennizzi legati al Morandi a coprire tale gap, si tratterebbe di un periodo
brevissimo: a regime, piuttosto che pagare questa differenza, la merce sceglierebbe altri scali”.

Per Messina c’é inoltre un altro aspetto determinante: “Se poi un soggetto qualsiasi & disposto a investire risorse proprie su un servizio del genere, liberissimo. Purché questo, pero,
non ingeneri obblighi e limitazioni imposti dall'alto a tutti gli operatori, che, come noi e molti altri, stanno facendo grandi sacrifici, compresa I'estensione dell'orario di apertura dei
varchi, per garantire il mantenimento della competitivita dello scalo compatibilmente alla riduzione del disagio per la citta”.

Detto che I'orientamento in materia dell’ente istituzionale piu coinvolto e competente in materia, I'Autorita di Sistema Portuale di Genova, &, complice I'assenza contingente dei suoi
vertici, ancora da chiarire, secondo Botta lo scenario & irrealistico: “La nostra idea € quella che lo scalo, in una situazione fuori dall’ordinario, possa offrire ai suoi clienti opzioni e
servizi aggiuntivi rispetto all'assetto in essere, posto che naturalmente, e ci stiamo ancora ragionando, si tratti di una soluzione economicamente sostenibile”.

Ed é su questo punto che entra in scena Uirnet, che con Spediporto coltiva da tempo rapporti di partnership, a partire dalla (controversa) presa in gestione del sistema E-port. Il
soggetto attuatore della Piattaforma Logistica Nazionale a gennaio — si apprende dal bilancio 2017 — ha sottoposto alla BEI una richiesta di finanziamento per il 50% dell'importo
necessario (60 milioni di euro) alla implementazione di un “progetto di definizione e realizzazione di una serie di infrastrutture ‘leggere’ necessarie per massimizzare I'utilizzo dei
nodi logistici e degli assi viari” facenti capo, nel nord ovest, al porto di Genova e, nel nord est, a quello di Trieste.

L'esito della richiesta non & noto, anche se il documento inoltrato alla Banca Europea degli Investimenti indicava I'aprile 2018 come data d’avvio (oltre che I'esplicito coinvolgimento
del’AdSP). E assodato, invece, che gia da Ferragosto Rodolfo De Dominicis abbia preso parte a tutte le riunioni post Morandi: “Il nostro progetto, per cui la BEI ma anche il
Governo, hanno espresso apprezzamento, doveva supportare la prevista espansione dei traffici portuali genovesi. Con il crollo del viadotto, essendo ['iter ancora aperto, abbiamo
fatto presente alla BEI come, pur inalterato, assumerebbe un ruolo fondamentale per preservare 'esistente” ha spiegato il presidente di Uirnet.

Che ha precisato di “non aver discusso o suggerito” al commissario per 'emergenza (il presidente della Regione Giovanni Toti) possibili imposizioni di limitazioni massicce al traffico
pesante diurno né di conoscerne I'orientamento in tal senso. Quanto alle riserve sui costi aggiuntivi legati a distanza e operativita notturna De Dominicis, pur nicchiando sulla
possibilita di interventi statali, si & detto sicuro: “Se servono risorse aggiuntive, questi soldi si troveranno. Le aree le abbiamo gia individuate, risolti alcuni inghippi amministrativi in

15 giorni si puo partire”.

Andrea Moizo
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