SHIP / SHORE

MAGAZINE ON LINE DI ECONOMIA DEL MARE E DEI TRASPORTI

Sei in Home » Shipping » Summit italiano sull’assicurazione delle merci trasportate

18/05/18 17:52
Shipping

Summit italiano sull’assicurazione delle merci trasportate

ANIA ha radunato a Milano (e con appendice romana) tutti gli stakeholders del comparto per un confronto
schietto sulle problematiche di maggiore attualita di questa delicata fase storica

Milano - Un confronto leale ma schietto — anche
nell’esplicitazione di qualche punto di divergenza, con vivaci
scambi di opinioni tra operatori appartenenti a categorie
diverse della supply chain assicurativa - sulle problematiche
di maggiore attualita che riguardano le assicurazioni trasporti.

Questo il senso e [lobiettivo (perfettamente colto)
dellautentico ‘summit’ fra gli stakeholders del comparto
(compagnie di assicurazione, broker, avvocati, periti) svoltosi
presso la moderna sede ambrosiana di ANIA Associazione
Nazionale tra le Imprese Assicuratrici.

Tra le ‘mission’ dell’associazione vi €, chiaramente, anche quella di assecondare determinate istanze provenienti dai suoi membri
nonché di cercare di mettere in luce problematiche comuni, cercando le soluzioni pit idonee. Con una certa regolarita, dunque,
ANIA organizza questi confronti di carattere ‘ecumenico’ e non necessariamente monografici.

Per questa occasione, l'inesauribile Cristina Castellini, Marine Aviation & Transport Manager, ha raccolto nel tempo una serie di
esigenze e desiderata manifestate da parte dei membri di ANIA, fino ad organizzare con certosina applicazione un meeting non
monotematico ma piuttosto eterogeneo, proprio per rappresentare, a cura di 7 selezionati esperti, le problematiche piu sentite,
come ben spiegava il titolo dato al workshop: ‘Answering questions in a changing cargo insurance world. L'assicurazione delle
merci trasportate: aggiornamenti e criticita’.

Gli ambiti di interventi dei relatori hanno effettivamente toccato profili diversi, in linea di massima (volendone semplificare e
assimilare i contenuti), quello geopolitico, quello assicurativo-assuntivo, e quello della compliance assicurativa.

Il primo termometro del successo di questa iniziativa, che ha una cadenza periodica annuale, € dato dal vero e proprio ‘sold-out’
registrato (con oltre 150 partecipanti e nutrita presenze di operatori genovesi), tanto che si & dovuta rendere necessaria la
disponibilita di una seconda sala nella quale si sono raccolti altri interessati spettatori collegati in video, mentre un’appendice
romana di una decina di effettivi ha pure seguito in presa diretta i lavori del seminario, moderato da Angelo Scorza, Direttore
Ship2Shore.
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Ha aperto I'incontro Pietro Nisi, Partner Lawyer LS Lexjus Sinacta, docente in numerosi master in diritto marittimo ed aeronautico
e autore di pubblicazioni per riviste giuridiche specializzate in diritto dei trasporti e della navigazione, con un intervento dedicato
all’attribuzione di responsabilita in caso di danni durante il trasporto che comportino una perdita, patrimoniale o merceologica.

La legislazione che regola i rapporti mittente - vettore - destinatario si & dimostrata soggetta a notevoli variazioni negli ultimi anni e
tendenzialmente, I'atteggiamento dei tribunali nei confronti delle compagnie vettrici ritenute responsabili di un danno si ¢ irrigidito,
arrivando ad imputare loro sempre piu spesso la colpa pressoché totale; considerazione valida a livello nazionale e
internazionale, anche se “Per la legislazione italiana & necessario qualche anno in piu per raggiungere le medesime conclusioni di
un tribunale americano o europeo” ha commentato I'avvocato di stanza bolognese, concludendo il suo intervento dal titolo ‘Gli
oneri probatori dell’assicurazione che agisce in surroga e/o come cessionario dei diritti’.

La copertura assicurativa del trasporto merci a temperatura controllata, approfondita dal collega partenopeo Claudio Perrella,
Partner Lawyer LS Lexjus Sinacta - socio dell'International Bar Association e Promotore di Meditlegal, Network di studi legali
nell'aerea del Mediterraneo e Medio Oriente - rappresenta un tema complesso per la deperibilita del carico trasportato:
interessante notare come sia difficile valutare per ogni fase del trasporto la corretta messa in funzione dei container per
mantenere costanti le temperature obbligate.

Sempre piu frequenti, e particolarmente attuali, i casi di presenza di clandestini a bordo di mezzi destinati al trasporto di generi
alimentari e farmaceutici: il paese d’importazione obbliga alla distruzione del carico nonostante non sia provato alcun
danneggiamento, azione che crea notevoli disagi in fatto di risarcimento del danno ‘temuto’.

A cura di Paolo Lovatti, Global Marine Consultant, I'intervento incentrato sulla ‘Cyber Security nelle coperture trasporto merci e
liability: secondo il rapporto Clusit nel 2018 si & registrata una crescita del 240% degli attacchi informatici rispetto al 2011, per un
danno economico pari a 500 miliardi di dollari.

Numerosi i casi di ‘hackeraggio’ citati dal manager, forte di un’esperienza quarantennale presso diverse primarie compagnie -
Nationale Suisse, Commercial Union-Aviva, AIG — nonché gia membro del Legal and Liability Technical Committee dello IUMI
(International Union of Marine Insurance),e oggi libero consulente - che hanno coinvolto i sistemi di compagnie di trasporti e
navigazione, con conseguenti furti, ritardi nella consegna della merce o inevitabile danneggiamento della stessa.

Ma quali le tutele?

Alcune compagnie gia ne garantiscono la copertura per lo meno parziale, ma la legislazione in merito & ancora molto nebulosa, e
cio lascia modo agli assicuratori di eludere tale rischiosa responsabilita, come non ha mancato di evidenziare, anche con un
pizzico di provocazione, il manager milanese.

Gli assicuratori si nascondono dietro alla clausola 380 che esclude il risarcimento in caso di danni e perdite finanziarie derivanti da
eventi che coinvolgono in modo accidentale o doloso reti di software e basi dati. Tra i motivi, I'evidente difficolta di capire la reale
accidentalita del danno: nonostante questo, contro le previsioni, numerose organizzazioni, come I'IMO, si sono schierate a
sfavore dell’abolizione della clausola 380 sostenendo la necessita di un maggiore supporto da parte delle assicurazioni in caso di
Cyber Attack, ha annotato Lovatti, non senza lasciare aperta una domanda retorica che lascia spazio anche a parecchie
inquietudini. “A seguito di un attacco informatico alla nave e conseguente dichiarazione di Avaria Comune, quali potrebbero
essere le conseguenze assicurative per il carico?”

Si parla di casi eccezionali nella fattispecie dei Project Cargo, trasporti che riguardano merci facenti parte di un progetto
costruttivo, sezioni d’infrastrutture o di sistemi tecnologici industriali, oggetto dell'intervento di Massimo Spinetta, Head of Marine
Cargo Underwriting Dept — Generali Spa, ottimo debuttante alla sua prima prolusione in pubblico di questo livello.

Come Critical Items sono soggetti a un rischio complesso sotto molteplici punti di vista, ma non sempre sono adottate le misure di
tutela necessarie; richiedono per questo una particolare attenzione soprattutto durante la fase della ricezione per cui devono
essere ispezionati immediatamente in modo da verificarne l'integrita ed eventualmente ricorrere per tempo alla compagnia
assicuratrice. “L’elemento chiave & la pianificazione nel dettaglio di tutto il processo di spedizione e garantire che le prescrizioni in
merito siano rispettate” ha concluso Spinetta, il quale da questanno rappresenta ANIA nellEducation Forum dello 1UMI.
“Un’accurata attivita di Risk Management ad opera di soggetti qualificati € la chiave per una gestione sicura dell’intero progetto”.

Nella seconda parte della mezza giornata di lavori, ha proseguito l'incontro Alessandro Morelli, Direttore tecnico SIAT /
Responsabile Trasporti e Aviazione UnipolSai, trattando la catena del trasporto in Italia, con tema ‘Ripercussioni assicurative e
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conseguenze sanzionatorie della violazione del divieto di doppia sub-vezione del trasporto terrestre’.

Alla base, il problema della grande frammentazione degli operatori del trasporto da cui consegue una dilatazione dell’intera filiera
a livello di tempo e dispendio di risorse: da sottolineare il fatto che piu il vettore si posiziona avanti nel processo di trasporto, piu le
risorse economiche sono ridotte con conseguente inadeguatezza dei mezzi e dei sistemi di sicurezza, ha sottolineato I'executive
genovese, dal 2016 componente del Nominating Committee dello IUMI. di cui & stato in precedenza membro dell’executive
Committee (dal 2012 al 2016) e Chairman del comitato tecnico Loss prevention (dal 2008 al 2012).

La legislazione & intervenuta per disciplinare la sub-vezione fissando alcuni punti relativamente al contratto di autotrasporto: tra
questi viene vietato il sub appalto tra compagnie vettrici e concessa la frammentazione del trasporto solo in rari casi concordati tra
le parti chiamate in causa. Non ultima, la difficolta di attribuzione di responsabilita in caso di danni alla merce trasportata per cui a
0ggi non risultano legislazioni in materia.

A inserirsi con autorevolezza nel contesto prettamente assicurativo ha pensato la ‘guest star’ della giornata, ricercatore, analista e
consulente nei settori della politica estera, sicurezza e strategia che si occupa di monitoraggio e analisi geopolitica e di rischio
paese per i paesi dell'area del’Europa Sud Orientale e del Mediterraneo orientale e delle regioni limitrofe nell'area dell'Estero
Vicino italiano ed europeo.

“Quando si parla di sanzioni, non ci si riferisce a violazioni in particolare, ma si intende una forma di export control finalizzata alla
coercizione della volonta di un altro stato o di una proibizione in alcuni paesi di qualcosa che generalmente € considerato libero”
ha introdotto Paolo Quercia, analista di geopolitica e rischio paese, direttore CeNASS.

Indispensabile la capacita preventiva di studiare I'evoluzione di regimi sanzionatori che evolvono rapidamente e radicalmente sia
nelle norme specifiche, sia nell'invertire i paesi ‘buoni’ con i ‘cattivi’.

Un esempio i recenti sviluppi geopolitici in materia di regimi sanzionatori verso I'lran o verso la Russia: purtroppo a volte ci
troviamo davanti a spostamenti davvero rivoluzionari, quasi da considerare casi limite, spesso motivati dai singoli interessi
commerciali.

Troppo spesso il mercato si presta a eccezioni che rispondono a necessita di avvantaggiare alcuni per sacrificare altri in base ad
accordi politici: la questione non ¢ il creare la sanzione, ma il modo in cui si crea. Per citare uno dei piu recenti, il caso americano,
per cui il presidente Trump, in virtu del Caatsa — legge appositamente firmata — ha congelato beni e capitali di individui finiti nel
mirino dell’amministrazione.

Sempre sul versante sanzioni, ma con occhio da assicuratore — e per di piu sotto la bandiera di una compagnia americana quale
€ AIG, con tutti i vincoli che questa nazionalita comporta - € intervenuto Cesare Ponti, Manager Property & Special Risks di AlIG
Italia, che ha chiuso l'incontro analizzando le clausole di mercato, valide per tutte le linee di business, per cui non & garantito un
risarcimento nei casi in cui la compagnia, accettando la richiesta, rischi di incorrere in sanzioni. Ovviamente spesso non &
semplice ricostruire I'esatta dinamica di un evento in cui si sia verificata una perdita di merce, per questo nella norma ci si avvale
di una serie di controlli, dalle certificazioni al coinvolgimento degli armatori.

“La nostra compagnia assicurativa, in quanto statunitense, solo per questo motivo € tra le piu sanzionate” ha concluso
I'assicuratore, che rappresenta ANIA nel Cargo Committee dello IUMI. “Le conseguenze in questi casi non sono solo finanziarie e
legali ma, come si pud immaginare, coinvolgono un aspetto di fondamentale importanza nel nostro settore: la reputazione”.

Susanna Gorni



