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Rilanci. Con il progetto Hammerhead prodotti in Italia gli aerei militari senza pilota destinati all’Aviazione emiratina

Piaggio Aerospace punta su Abu Dhab;

Raoul de Forcade
GENOVA

=% Dopo un lungo periodo di
difficolta, iniziato con la crisi
globaledel2008 che hainnesca-
to,apartiredal 2009, il crollode]
mercato dell’aviazione civile,
Piaggio Aerospace, sta voltan-
do pagina. Ne & convinto I'am-
ministratore delegato, Renato
Vaghi, forte di un piano indu-
striale approvato a dicembre
2017, con nuova liquidit3, e del
numero di commesse che
lazienda italiana controllata
dal fondo Mubadala di Abu
Dhabi ha accumulato nell’or-
derbook trail 2017 e il 2018.
Certo,c'¢ancoramolto dafa-
re.MaoggiPiaggio, sottolineail
manager, «ha in produzione 20
velivoli: 12 P18o Avanti Evo,de-
stinati all’aviazione civile e 8
Hammerheady, cioé aerei mili-
tari senza pilota a bordo, co-
mandati da remoto. L’obietti-
VO, prosegue, «& consegnare al-

meno otte velivoli P18o entro il
2018. Quest’anno, incltre, com-
pletiamo la prima fase di svi-
luppo dell'Hammerhead e lo
porteremo in servizio. Conse-
gneremo i primi esemplari al
nostro cliente, che & I'aeronau-
tica emiratinay.
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Questa operazione, tra I’al-
tro, aggiunge Vaghi, «é& com-
plicatadal punto divista tecni-
co e logistico. Perché conse-
gnare un aereo militare com-
porta la realizzazione, negli
Emirati, di una struttura logi-
sticaad hoc. Dovremo suppor-

tare I'entrata in servizio del-
I'Hammerhead P.thh fornendo
ricambi e tecnicinostriin loco,
per l'addestramento degli
equipaggi che prendono in
consegna il velivolo. E non &
escluso che, finito il periodo di
addestramento, possa esserci
la presenza fissa di una nostra
persona negli Emiratiy.,

Vaghi ¢ soddisfatto perché,
dice, «negli ultimi due mesi ab-
biamo firmato 5 contratti per
P180 e questo & un segno che il
mercate é in ripresa. D'altro
canto, i12velivoliin produzione
per me valgono un anno di co-
pertura, mentre vorrei arrivare
ad averne due o tre. Anche per-
ché nello stabilimento di Villa-
nova d’Albenga (Savona), ab-
biamo la capacita di produrre
6o aereil'annoy.

Bisogna, peraltro, risalire al
2008 per trovare consegne che
possanoavvicinarsiaunnume-
rocosialto:10 annifala Piaggio
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consegnd 30 Pi8o. Ma gi nel
2009 si erano ridottia zg ean
nel 2010, per crollare a quattro
nel 2011 Nel 2017 le consegne
sono state due. Ma gia nella se-
conda meta dell'anno si era re-
gistrata una ripresa degli ordi-
ni. «Nostro obiettivo - afferma
Vaghi - & raggiungere il cash
break-even nel 2019 per arriva-
reall'utile nel 2021,

Tlcammino diPiaggio pertor-
nare a performance soddisfa-
centi non &, peraltro, privo di
ostacoli. Passa attraverso un
primupiauoindusnialedelzom
che ha portato 114 esuberi, peri
quali 'azienda ha trovato la
strada della mobilita incentiva-
ta. E poi un secondo pianao, del
dicembre 2017, supportato da
un'iniezione di liquidita da 255
milioni di euro, da parte di Mu-
badala, al quale fa da compen-
dio un accordo che riscadenzia
1l debito da 115 milioni tra Piag-
gioe Leonardo.

Il nuovo piano prevede, tra
I'altro, lo spin-off della parte di
produzione ¢ manutenzione
dei motori. Asset tutelati dalla
golden power del governo e
per i quali ci sono trattative in
corso con possibili comprato-
ri. «I dipendenti di questo set-
tore - assicura Vaghi - passe-
ranno alla nuova societs ma
continueranno a operare nei
nostri stabilimentiy.

Nelfattempo, si & prospetta-
ta anche la cessione dei diritti
di proprieta intellettuale del
IﬁSo,periquaﬁPiaggiostatrat-
tando con la Pac Investments,
societd lussemburghese che
rappresentaungruppodiinve-
stitori cinesi,

«L'idea - spiega Vaghi - sa-
rebbe di costituire una societi
didirittoitaliano, consede vici-
na a Villanova, che concede-
rebbe a Piaggio, per cingue an-
nirinnovabili, i diritti di produ-
zionedel P180». Questasociety
potrebbe essere la chiave di
volta per aprire a Piaggio le
porte del mercato cinese del-
l'aviazione civile.
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