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La nuova vita del fiume Po
Milano si avvicina al mare

Aperto alla navigazione il tratto dallAdriatico a Piacenza

Ilaria Vesentini

mm Seiannidicantierie47milioni
dieurodiinvestimento perrealiz-
zarelaconcadinavigazionedilso-
la Serafini, nel Piacentino - la piit
importante opera di ingegneria
idraulica mai realizzata in Italia,
inaugurata pochi giorni fa - non
bastano perannunciare agran vo-
ce che il Po torna a essere una via
d’acquastrategicapericommerci
eil turismo dall’Adriatico a Mila-
no. Ma leliminazione dello sbar-
ramento di Monticelli d’Ongina
trasformail tema della navigabili-
ta del Grande Fiume (anche per
imbarcazioni di V classe, quelle
traleLsooelesmilatonnellate)da
sogno d’antanaprogettorealizza-
bile nel giro di due-tre anni, alme-
no lungo l'asse emiliano da Ra-
venna a Piacenza. Se solo si com-
pleteranno le opere di adegua-
mento dell'TdroviaFerrarese (9,8
milioni di euro gi2 stanziati da an-
ni)esepartirannoentrodicembre
ilavori per I'escavo dei fondali al
porto ravennate (250 milioni di
euro di intervento, approvato dal
Cipeunmesefa).

11 punto & che a credere nello
sviluppo della navigazione lungo
il Po per ridurre il traffico su gom-
ma (metodocon cuiviaggiainIta-
lia il 9o% delle merci, contro lo
“zerovirgola”suacquaemenodel
10% su ferro), potenziare un turi-
smotrapercorsiciclabilieitinera-
ri naturalistici, artistici ed enoga-
stronomici & pitl la politica euro-
pea. La Commissione europeaha

infatti inserito il sistema idrovia-
rio padano-veneto (Po e canali
collegati) nelle reti strategiche
Ten-T, dentro al Corridoio medi-
terraneo, grazie al progetto
Iniwas (Improvement of the nor-
thern Italy waterway system) co-
finanziandoal20%leoperenelba-
cino idrografico attraverso il Pro-
gramma Connecting Europe Fa-
cilities 2014-2020. Si tratta di circa
7 milioni di euro cui si sommano
altri 2,4 milioni stanziati dall’Ue
(in questo caso con un co-finan-
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ziamento al 50%) per il progetto
Life “ConfluPo” perrealizzare un
altro impianto unico nel panora-
maitaliano (etraipiigrandiinEu-
ropa):unaenorme scaladirisalita
peripesci, che possono cosisupe-
rare lo sbarramento artificiale
della centrale idroelettrica di Iso-
la Serafinj e nuotare dal mare
AdriaticosufinoallagodiLugano.
Lo stesso percorso, piit o meno,
riaperto - con alecuni espedienti -

per i turisti in occasione di

Expozo1s: un itinerario suggesti-
volungo le vie d’acquaeinbicida
VeneziaaMilano fino aLocarno.

A confermare «che la strada
d’acqua gia c¢'¢, non dobbiamo in-
ventarci nulla, solo credere nelle
sue potenzialita turistiche ed eco-
nomicheeinvestirci:serveancora
mezzomiliardodieuroperrende-
re funzionante ed efficiente'inte-
rareteidroviaria. Eoccorre unasi-
nergia tra il settore pubblico, che
sidevefarcaricodelleopereedel-
le infrastrutture portuali, e I'indu-
stria privata, che deve curare ser-
vizilogisticie ditrasporto»,sotto-
linea Ivano Galvani, dirigente Ai-
po, Agenzia interregionale peril
Po,entestrumentaledellequattro
regioni (Piemonte, Lombardia,
Emilia-Romagna e Veneto) attra-
versate dai 652 chilometridel cor-
sod'acqua, «Per rispondere ai pa-
rametri europei di navigazione
fluviale, con imbarcazioni di V
classe (ognuna equivalente ad al-
menosoTirtoltidallastrada)dob-
biamo portare i 2 metri di pescag-
gio del fiume a 340 giorni 'anno,
oggi non arrivi:mo a 200 giorni e
servono», precisaGalvani.

Lanuova concadiIsola Serafi-
ni,che permettedisuperareundi-
slivello dai4 ai13 metri di altezza,
in base alla portata del Po, i dove
confluisce’Adda (sitratta diuna
enormevascadi cemento armato
lungansmetrielargaiz,s)rappre-
sentaunapietramiliare nellasto-
riadel terzomillenniodel Grande
Fiume,ora navigabile in entram-
be le direzioni dall'Adriatico alle
porte di Milano, «Potremmo
riempire Veneto ed Emilia-Ro-

magna di houseboat, navigare in
acquenonregimate&semplicissi-
mo e abbiamo un patrimonio che
non ha nulla da invidiare alla Loi-
ra e ai suoi castelli - spiega Paolo
Dal Buono, responsabile Naviga-
zioneinternadi Assonautica-.Le
conche ferraresi potrebbero es-
sere sistemate in due anni, se non
cifosseroricorsiperognigaraeri-
bassi tali da finire nelle mani di
aziende fallitex. Sul Delta le mo-
tonavi lavorano gia bene, & da va-
lorizzare oral’Alto Po, da Reggio
EmiliaaPiacenza,eiportituristici
di Boretto, Guastalla, Luzzara.
Confesercentidal 2010 eallayoro
per costruire un “prodotto Po”
stimolando le imprese del bacino
fluvialeaorganizzare propostesu
misura, attraverso la “Borsa del
turismo fluviale e del Po” (la IX
edizione si svolgera a Guastallail
prossimo settembre). Mala vera
sfidadellaGiuntaBonacciniéfare
dabenchmarkdiunosvilupposo-

stenibile sulla via d’acqua peril -

trasporto merci:in Emilia-Roma-
gna oggi viaggiano su ferro circa
20 milioniditonnellatel’anno, tra
cinque anni a questo ritmo sar
raggiuntalasogliamassimadica-
pacitadi2smilioniditonnellate. A
quelpuntoilPo(cheoggitraspor-
tameno di 500 tonnellate di mer-
ci) potrebbe essere pronto a offri-
reun’alternativagreenpertuttele
merci ingombranti e non deperi-
bili che devono attraversare la
pianurapadana.
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Laconca.
L'operadialta
ingegneria sul
Po a Monticelli
d'Ongina (Pc).
Sopra, vista
dall'alto e, sotto,
particolare del
cantiereconi
puntoni idraulici
di28 metridella
britannica
Groundforce




