1l Sole 24 Ore

Giovedi 14 Dicembre 2017 - N. 338

Attiviea marittima. Gli agenti marittimi lanciano lallarme:

Futuro incerto per i grandi porti

Taranto ancora in crisi per i container, crollano i traffici nell’hub di Gioia Tauro

Raoul de Forcade

La riforma della governance
dei porti, che haridottoda24 a1sil
numero delle Authority che rag-
gruppanogliscaliitaliani,ed ¢ stata
messa a punto dal Governo anche
con lobiettivo di rendere operati-
vamentesnellelaneonate Autority

disistema portuale, sistascontran-

do con un rallentamento ammini-
strativo, nelle scelte e nei processi
decisionali,cheallarmaglioperato-
ri. Un’impasse che sta pesando sul
futurodialcuniportiitaliani.Inpar-
ticolare su Taranto, Gioia Tauro,
Cagliari, Veneziae gliscalisiciliani.
Laquestione &emersacon forzaie-
ri,nel corsodellassembleadiFede-
ragenti, l'associazione che rag-
gruppagliagenti marittimi italiani.

Taranto

Lasituazionediquellocheerauno
dei tre scali di transhipment italia-
ni (insieme a Cagliarie Gioia Tau-
ro) & emblematica. L’addio alle
banchine dell'operatore Evergre-
en, nel 2015, ha messo inginocchio
]amovimentazione container del-
lo scalo. A questo si & aggiunta la
lunga vicenda giudiziaria dellTlva
che ha pesato anche sui traffici
portuali. Eattualmenteloscalopu-
gliese si trova conil molo poliset-
toriale (gia banchina dei contai-
ner) vuoto. [altro eanto proprio
Taranto & unodeiportiitalianiche
maggiormentehannogodutodifi-
nanziamenti pubblici. Per i suoi
rholisonostatistanziati, dalzo13in
poi, perinterventiinfrastrutturali,
circasoo milioni (200 provenienti
dallastessa Authority eil resto da
risorsestatalie dafondicomunita-
ri gestititi dallo Statostesso edalla
Regione). ricorda il presidente
dell’Adsp del Mar Ionio, Sergio
Prete.«Diquesti-aggiunge~fino-
raneabbiamospesicirca250».De-
nari che sono serviti al riassetto
delle banchine del porto «Attual-
mente — dice Prete ~ il molo poli-
settoriale & finito mentre la piatta-
forma logistica dello sealo & quasi
pronta; si sta procedendo ai col-
laudi statici» Mancano perd le

merci. E in corso, infatti, da lungo
tempo,il processo per assegnarea
un terminalista la banchina appe-

naristrutturata, Unprimobandoé

finito senza assegnazione, Ora, ri-
corda Prete, «cisono due doman-
dediconcessioneeunamanifesta-
zione diinteresse da un terzo sog-
getto. Appenaciarriverannolein-
tegrazioni che abbiamo loro
richiesto, procederemo alla pub-
blicazione dell’avviso per riceve-
re eventuali domande concorren-
tiy. Intanto Taranto spera nell'av-
viodellaZonaeconomicaspeciale
(Zes): si attende la pubblicazione
deldecretoattuativo,alqualedeve

1CASI
Cagliariinaffannodopola
decisione di Hapag Lloyd di
trasferire su altre banchine
alcuni servizi; limmobilismo
decisionale blocca Venezia

seguire la proposta di istituzione
che deve essere presentata dalla
Regione al Governo.

Gioia Tauro

Per quanto riguarda Gioia Tauro,
lo scalo, nel primo semestre del-
I'anno marca una perdita dell'11,1%
nella movimentazione di contai-
ner. «k il pitr grande e oggi forse
unico porto ditranshipmentitalia-
no-sottolineaGianEnzoDuci, pre-
sidente di Federagenti - ma soffre
perché gli sono imposte regole e
tagsazioni dei porti commerciali»,
mentre altri scali di trasbordo nel
Mediterraneo hanno, ad esempio,
tasse di ancoraggio molto pi1 bas-
se. Msc, che & Parmatore grazie al
quale Gioia non € rimasto senza
traffici, come invece € Successo a
Taranto, paga,spiegaMichele Mu-
moli,presidentedegliagentimarit-
timidella Calabria, «2 milionil'an-
noditassediancoraggio.Mentrein
altri porti quali il Pireo, Malta, Va-
lencia, Algeciras o Tangermed, si
paganoal massimoz-3milionil'an-

noy. Occorre, insomma, «garanti-
real pittimportante hub taliano di
transhipment dei container (che
tral'altroélunicoscaloinTtaliagui-
dato da un commissario straordi-
nario, ndr) normative e regole del
giocochegliconsentanodicompe-
tere ad armi pari conlaconcorren-
zamediterraneaed europea».

Cagliari

Anche il porto di Cagliari mostra
una crisi (-28% del traffico contai-
nerneipriminove mesidell'anno),
dovuta alla decisione, ad aprile di
Hapag Lloyd, di spostare su altri
scali alcuni servizi, con una massa
ingente di traffici. «In prospettiva-
affermaDuci - il traffico di Cagliari
potrebbescomparire.InSardegna,
perd, l'Adspdituttiiportiregionali
potrebbe svolgere un ruolo ecce-
zionalenel coordinamentodell'of-
ferta per il mercato crocieristico.
Ma,ad oggi,nons’¢ fattonullay.

LaSicilia

Gli scali siciliani (compresi nel-
IAdsp del Mar di Sicilia occiden-
tale e in quella del Mar di Sicilia
orientale), dal canto loro, patisco-
nole conseguenze di oltre 20 anni
di paralisi, anche nella realizza-
zione diinfrastrutture. Viee quin-
di, prosegue Duci, «lanecessitadi
disporre di tempi e strumenti ec-
cezionali per colmare il gap».

Venezia
1l porto di Venezia, invece, soffre
peril prolungarsidei tempidideci-
siopeinmeritoal problemadell'in-
o dellanavi dacrocierain la-
guna. Orail Governo hadecisoche,
dalz019,leunitapitgrandinonpas-
seranno piti dal canale della Giu-
deccamaentrerannodaMalamoc-
coperMarghera, Intanto, perd, Ve-
nezia ha perso 3oomila passeggeri
in un anno. «La verita - conclude
Duci - & che mentre la governance
deiportiéstatarinnovata,il funzio-
namento della macchina ammini-
strativanonéstatooggetto dirifor-
ma,senoninsenso peggiorativoy.
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Meno container. Veduta del porto calabre

I traffici nei principali scali marittimi italiani

la riforma della governance non decolla e gli scali sono a rischio

se di Gioia Tauro: nel primo semestre i traffici sono calati dell’11 per cento
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