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IL PRIMO TRENO
MERCI DIRETTO
ITALIA-CINA -

Il convoglio
attraversera
I'"Europa toccando
Polonia, Bielorussia,
Russia e Kazakistan
per arrivare poi

in Cina
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'LE MERCI CONTENUTE
NEL PRIMO muo

Foto di gruppo ieri mattina all'interpor-

to di Mortara (Pavia) per assistere al
viaggio‘inaugurale della nuova via della
Seta col treno merci che colleghera

direttamente la cittadina lombarda a

Chengdu,

citta nel cuore della Cina di
14 milioni di abitanti

Merci. Scatta il collegamento diretto tra il polo logistico di Mortara (Pavia) e Chengdu: un’opportunita per il made in Italy

In treno lungo la Via della seta

Sul primo convoglio macchinari, mobili, prodotti in metallo, piastrelle e auto

Marco Morino
MILANO

&2 Ore 11,50 di martedi 28 no-
vembre 2017. Un giorno che, a
suo modo, restera nella storia
delle relazioni commerciali tra
Italiae Cina, Disicurolorestera
nella storia della logistica e del
trasporto merci su ferro. E 'ora
incuiil primo treno mercidiret-
toItalia-Cinalascial'interporto
di Mortara (Pavia) in direzione
Asia. Impieghera circa18 giorni
acoprireilo.800 chilometri che
sperano la cittadina lombarda
da Chengdu, capoluogo del Si-
chuan, citta di 14 milioni di abi-
tanti situata nel cuore dell’ex
Impero Celeste. «Apriamo una
nuova via commerciale Italia-
Cina-commenta Andrea Astol-
fi, presidente del Polo logistico
di Mortara - che consente ri-
sparmio di denaro e tempo a chi
devericevere e spedire merciy.

Il treno, novello ambasciato-

redelmade inItaly, & composto
dadiciassette vagoniingrado di
caricare trentaquattro contai-
ner da 40 piedi. Le merci conte-
nuteinquesto primo treno (non
apieno carico,alcunideiiy carri
risultano vuoti, ma siamo solo

MEZZ0 COMPETITIVO
Ivantaggi in termini di tempo,
rispetto altrasporto viamare,
sonoevidenti: 18-22 giorni
controi40-45; dadicembre
scatta la rottainversa Cina-Italia

agliinizi) sono macchinari, mo-
bili, prodotti in metallo, pia-
strelle e automobili. In futuro
sono attesibenianche dal setto-
re moda e poi cibo e vino. Il tre-
no merci attraversa 'Europa
toccando Polonia, Bielorussia,
Russia e Kazakistan per arriva-

re infine in Cina. I vantaggi in
termini di tempo sono eviden-
ti: parliamo di 18-22 giorni con-
tro i 40-45 giorni del trasporto
via mare. Un po’ di pit dei 10
giorni del trasporto aereo che
presenta pero una tariffa alta
contro quella media del tra-
sporto su rotaia. Inoltre, la re-
cente riduzione dei dazi doga-
nali allimportazione in Cina
consentira di arricchire ulte-
riormente la tipologia delle
mercidestinateal mercatocine-
se. A dicembre ci sara I'inaugu-
razione del collegamento in
senso inverso, dalla Cina all'Ita-

lia. Si parte quindi con un viag-

gio andata/ritorno a settimana.
Poi dagennaiolanuova Viadel-
laseta entrera aregime con due
viaggi andata/ritorno settima-
nali, destinati in prospettlva a
diventare tre, se ci sara doman;
da. Per il 2020, se le previsioni
saranno confermate, sono atte-

si2o convogliallasettimanasul-
latratta Mortara-Chengdu.

«E giusto sottolineare - conti-
nua Astolfi - come il nostro pri-
motreno sicollochiinun conte-
stoaffascinante, miriferiscona-
turalmente alla Via della seta, e
cioeaqueldisegnodelineatodal
presidente dellaRepubblica Ci-
nesenel 2013 quandogettoleba-
sidiun progetto volto afavorire
lo sviluppo dei rapporti com-
merciali tra Cina e i paesi occi-
dentalitraiqualiancheI'Ttaliay.
E se solo si riflette sul fatto che
Iinterscambio via ferrovia tra
Europa e Cina & cresciuto del
16526 (1a 2014 € 2015 giungendoa
un valore dj quasi sette miliardi
di dollari, si comprende bene
quali possano esserele prospet-
tive di sviluppo dei traffici fer-
roviari tra Italia e Cina,

«Questotreng - - spiega Astori
- significa pili sicurezza, meno
inquinamento ma s@prattutto

maggiore flessibilitd nell’at-
trezzare convogliin funzione di
tutti i possibili prodotti, anche
convagoni specializzati e parti-
colarmente adatti per la tipolo-
giadelle merei trasportatey.

Partner del progetto sono:
Changjiu Group, gruppo cinese
quotato in Borsa a Shangai dal
2016 che conta oltre 20 miliardi
di fatturato, attraverso Chan-
gjiu Logistics, unico fornitore
indipendente diservizilogistici
per il mercato automobilistico
traiprimiseiin Cinae primaso-
cietd dilogistica quotatain Bor-
sa. Della parte relativa alla tra-
zione si occupa la compagnia
ferroviaria Cdirs (Chengdu In-
ternational Railway Services)
anche attraverso altri operatori
in ambito europeo.

11 polo logistico di Mortara,
di cui & azionista al 99,85% la
Fondazione Banda del Monte
diLombardiapresiedutadaAl-

|

do Poli, ha una collocazione
geografica felice. All'incrocio
del Corridoio Mediterraneo e
del Corridoio Reno-Alpi della
rete Ten-T, si connette agli at-
traversamenti alpini interna-
zionali (Modane, Sempione-
Lotschberg, Luino-Gottardo),
al sistema portuale ligure e al-
I'area metropolitana di Mila-
no. Con I'apertura del Terzo
valico Genova-Milano, il peso
dell’ mterporto di Mortaranel-
laregione Nord-Ovest ¢ desti-
nato a crescere.

11 treno merci diretto Italia-
Cina colpisce I'immaginario
collettivo  perché percorre
quelle vie che i mercanti cinesi
iniziarono a seguire nel1oo a. C.
e che in futuro coinvolgeranno
decine di Paesi, Intanto si parte
daMortara:ancoraunaveltadla
Lombardiaainterpretareil ruo-
lo dilocomotiva dTtalia,
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