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il reportage. Viaggio tra gli operatori e le imprese logistiche

- Cosi Trieste rinasce
con il suo porto
«Cambiata l'identita»

L’intermodalita ha dato una svolta ai traffici

Raoul de Forcade
TRIESTE. Dalnostroinviato
mm «l porto e unluogo bellissimo
ma non & quello da cui si trae il
maggior valore. Il valore si fa con
Pattivita logistica e la manipola-
zione delle merci. Il mio sogno &
portare lo scalo di Trieste fuori
dalla competizione tradizionale,
adesempio quellasullamovimen-
| tazione dei container, alla quale
comunque partecipiamo. Stiamo
| cercandodicrearciunnostrooce-
ano per dare tranquillita siaal por-
| to che ai lavoratori». Le parole di
Zerio D’Agostino, presidente del-
I’Autorita di sistema portuale del
Mar Adriaticoorientale(checom-
prende le banchine di Trieste e
Monfalconeelafuturaintegrazio-
ne di Porto Nogaro), riassumono
efficacementelastradaintrapresa
dalmanageredespertodilogistica
per portare lo scalo giuliano a di-
| ventare uno dei porti italiani in
maggiore crescita. Un percorso
| che passa attraverso lo sviluppo
dell'intermodalit3, conunsempre
maggiore utilizzo della ferrovia, e
i deipuntifranchi,ovverozone del-
Parea portuale triestina dove si
puod operare, e fare attivita indu-
striali, inregime extradoganale.

ilpuntofranco
Inquesto’Authority € stata favo-
rita dal decreto attuativo
(368/2017) del Governo, che hari-
conosciutoallastessa Adsp il ruo-
lo di gestore unico del regime di
porto franco di Trieste. Un passo
che consente all’ex scalo asburgi-
codigiostrarsi,tral’altro,parte dei
7oomila metri quadrati del porto
vecchio, che sono stati sdemanta-
lizzatima(grazieaunanormedel-
| la Finanziaria 2015) restano, come
spazio di zona franca, in capo al-
I'Adsp e possono essere spostati,
F purché all'interno della provincia
__ di Trieste. Ci6 in parte sta gia av-
| venendo. Su questo versante, in-
fatti, ¢’ un progetto di ampio re-
spiro che sta suscitando molta at-
tenzione a livello imprenditoria-
le. Ilgruppo Wirtsil4, leader nella
costruzione di grandi motori die-
selsiapernavichepercentrali,ein
procinto di cedere , entro I'anno,
unapartedellasuafabbricatriesti-
na(lapitigrandeinEuropadelset-
tore) all'Interporto Trieste Fer-
netti. Si tratta di due capannoni
percomplessiviyémilametriqua-
drati coperti pit1 un piazzale da
150milametriquadrati. Un’opera-
zjone da 20 milioni, spiega Giaco-
mo Borruso, presidente dell’in-
terporto. «L’area-prosegue-¢é di-
stante1zchilometridaFernettima
. écollegata conautostradae ferro-
_ viar.Inoltre’Adsp,cheéildeusex
| machina dell'operazione, sposte-
_ | riinquellazonaunapartedelpun-
__ to franco del porto vecchio sde-
manializzato. «Questo consenti-

radicollocarenell’area-chiarisce
Borruso - lavorazioni industria-
lin. Lo spazio ha suscitato I'inte-
resse dell'industria siderurgica
veneta nonché di aziende del set-
toredellegno,dellachimicaevini-
cole. Anche Gianluigi Aponte, pa-
tron del gruppo Msc (che opera
conicontaineralMoloVIIdi Trie-
ste) ha visitato I’area, interessato
all’handling delle merci. Inoltre il
primo cliente del nuovo interpor-
tofrancopotrebbeesserelostesso
gruppo finlandese. «Stiamo effi-
cientando la fabbrica e vendere
una parte di capannoni, che non
utilizziamopiu, all'interporto-di-
ce Guido Barbazza, al vertice di

ZENG 'AGOSTINOD

«Il porto & un luogo bellissimo
ma non é quelloda cuisitrae
il maggior valore. Ilvaloresifa
con l'attivita logisticae la
manipolazione delle merci»

MERCISUFERROVIE

Trieste & anche il primo scalo
italiano quanto atraffico
ferroviario (tallonatodaLa
Spezia), con 7.631treni
operatinel 2016

Wirtsild Italia - ci € parsa la solu-
zione migliore, sia perla citta che
per noi stessi. Perché € evidente
che avere un punto franco door to
door cirafforza.

Le merci

Oggi Trieste ¢€ il primo porto ita-
liano quanto a tonnellaggio (se-
guito da Genova) con §9,2 milioni
ditonnellatedimercimovimenta-
te nel 2016 (+3,79% sul 2015) e 40,2
milioni tra gennaio e agosto 2017
(+2,8%rispettoallostessoperiodo
del 20106). La previsione € che si
raggiungano, entro fine anno, i 61
milioni. Ma & anche il primo scalo
della penisola quanto a traffico
ferroviario (tallonato da La Spe-
zia), con 7.631 treni operati nel
2016 (+27,61%) e5.537tragennaio e
agosto di quest’anno (+14,61%).
Treni, tral’altro,chesono collega-
ti direttamente col il centro e I'Est
dell’Europa. Per quantoriguardai
container, nel 2016 ne sono stati

spostati 486mila (-2,949% sul 2015)

ma a fine 2017 ne sono attesi
Glomila. Nelfarsalireil tonnellag-
gio triestino, gioca certamente un
ruolo fondamentale il terminal
dellaSiot,cheeil portopetrolifero
numero uno del Mediterraneo e
immettenellepipelineversol’Au-
stria, la Germania e la Repubblica
Ceca 41,2 milioni di tonnellate di
greggio I'anno. Coprendo cosi il
90%delfabbisognodipetrolioau-

striaco,il100%diquellodiBaviera
e Baden-Wiirttemberg (pari al
40%delfabbisognotedesco)non-
cheil 509 diquelloceco.

Il traffico Ro-ro

Uno deipunti di forza del porto di
Trieste,peraltro,iltrafficomerci
proveniente dalle navi Ro-ro.
Questo ¢ distribuito in due aree:
quella occupata da Samer, che
comprende anche il Molo V col
suo terminal frutta, e il Molo VI,
gestito dalla Emt. Entrambe le re-
altasisonosviluppate negli ultimi
anni, grazie ai commerci con la
Turchia. Samer Seaports & parte-
cipata al 40% dal gruppo Samer e
al 60% dalla turca Ro-ro Istanbul;
Emt ¢ per il 65% dell'operatore
turco Ekol, per il18,3% della stori-
cafamiglia di spedizionieri Parisi,
eperil16,7% di Friulia, finanziaria
della Regione. Samer movimenta
circail4 0% del traffico che arriva
in banchina su treno e il resto su
gomma, mentre Emtmuoveil75%
deltraffico viaferrovia.

La Parisi, poi, con la societa Plt
(partecipata anche da Interporto
Bologna), havintolagara d’appal-
toperlarealizzazione dellanuova
piattaforma multipurpose del
porto di Trieste. Un’opera da 132
milioni, 30 dei quali investiti dai
privati,cheéunpuntofocaledello
sviluppo futuro del porto. Lacon-
segnae¢ previstanel 2019 eil termi-
nal potra giovarsi anche della si-
nergiaconl’adiacentescalolegna-
mi che gli assicurera un secondo
ormeggio. La Parisi infatti (insie-
me alla famiglia Petrucco) ha ac-
quisitolamaggioranzadi Gtp,che
gestiscelabanchinalegnami.

Leferrovie
«Iproblemadiunporto-afferma
Francesco Parisi, alla:guida del
gruppo omonimo - non sono le
banchine maleconnessioni. Trie-
stenehadibuone maeépartito con
lentezza per una ritardata indivi-
duazione di una gestione compe-
titivadelleferrovie. Orastiamore-
cuperando». Eproprio suunsem-
premaggioresviluppodellaferro-
via punta ’Adsp. «I binari che
servonoil porto-affermaGiusep-
pe Casini, allaguida di Adriafer,la
societd di manovre ferroviarie
dello scalo- sono sufficientemen-
te lunghi per i treni di oggi ma c’é
un progetto di investimenti da 8o
milioni, nel piano regolatore fer-
roviario condiviso tra Rfi (che
partecipa con 50 milioni) e ’Adsp
(cheimpegna3zomilioni),cheper-
mettera di ottimizzare la rete an-
che con tecnologie innovativex.
Attualmente Trieste opera con
treni blocco da 550 metri di lun-
ghezza.Mal'obiettivoédiarrivare
allo standard europeo, che preve-
detreni da750 metri.

CRIPRODUZIONE RISERVATA

In crescita. Una delle banchine del porto di Trieste, che rientra nella top 20 degli scali europei

Le performance dello scalo giuliano

TRIESTE NELLA TOP 20 EUROPEA
Dati in migliaia di tonnellate*
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IL VANTAGGIO COMPETITIVO
Distanze e tempo necessario
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LA MOVIMENTAZIONE NEL 2017
Dati in migliaia di tonnellate, Teu e numero di treni
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Totale -
2016 | 39,2
2017 FOERS +2.80 4
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2016 I 28,1
2017  E— 283 # 40,67 A
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General Cargo
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Totale treni
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2017 5.537 * +14,61 A
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_ Fonte: (*)Eurostat 2015; www.porto.trieste.it
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