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- Shipping. In un anno aumentate del 10% le dimensioni delle unita in transito nel Mediterraneo

'Portacontainer, scali troppo piccoli

Operatori in allarme: senza interventi I'Ttalia perde competitivita

Raoul de Forcade

¢ 1l gigantismo navale delle
portacontainer che incrociano
sul Mediterraneo sta aumentan-
do pit1 del previsto e diversi ter-
minal italiani stanno perdendo
capacitd portuale perché non
hanno strutture adeguate ad ac-
coglierele unita di grandi dimen-
sioni.L’allarme giunge dai termi-
nalisti europei e da quelli tricolo-
ri, che sottolineano come i porti
italiani debbano adeguarsi in
fretta, con investimenti ad hoc,
pernonrimaneretagliatifuoridai
traffici pili importanti; mettendo
da parte burocrazia e impulsi ne-
ofederalisti, che rischiano di ral-
lentare i processi e di indirizzare
altrovele merci.

A spiegare la questione, nume-
ri alla mano, ¢ Marco Conforti,
rappresentante italiano nel board
ofdirectorsdiFeport,I'associazio-
ne dei terminalisti europei. «Se-
condo i dati di Drewry (centro di
ricerche sul settore marittimo,
ndr) - afferma Conforti - tra il
maggio 2016 e il maggio 2017 le di-
mensioni della nave media sulla

rotta Asia-Mediterraneo sono
cresciute del 10%. E del 10% sono
salite anche quelle della nave pitt
grande utilizzata su quella rotta.
Inoltre I'unitd media sulle linee
Asia-Nord Europa, sempre nel-
'arco di un anno, ha segnato una
crescitadel 29 mentre lanave piu
grande e aumentata di dimensio-
ni,anchein questo caso,del10%.
Questo fenomeno, prosegue
Conforti, «sta provocando unari-
caduta imprevista sui porti: poi-
ché sul Mediterraneo navigano
unita sempre piu grandi, queste
tendono ad accostare anche nei
porti minori, che finorasono stati
attrezzati per operare su navi pitt
piccole. Questo significa che an-
che questi ultimi dovranno inve-
stire in approfondimenti di fon-
dalienuove gru,nonchéaffronta-
reiproblemidicongestionelegati
all’arrivo di navi grandi e creare
una logistica adeguata. Diversa-
mente saranno tagliati fuori dai
grandi traffici».

Luca Becce, alla guida di Assi-
terminal, I'associazionedeitermi-
nalisti italiani, completail quadro.

«Legrandinavidioggi-sotto-
linea - possono andare in meno
portieinmenoterminalrispetto
alle unita in circolazione solo fi-
no a cinque anni fa. L'Italia ha
soffertoalungo peruneccessivo
localismo nella scelta delle in-
frastrutture: si & pensato, sba-
gliando, che il problema fosse
I'offertadibanchine enonquello
dell’interconnessione logistica.
Ora siamo in ritardo ma, con il
piano nazionale dellalogistica e
la riforma della governance de-
gli scali, & partita una pianifica-
zione nazionale corretta. Ades-
so ci sono porti che hanno capa-
cita di banchina e necessitano
solodipochiadeguamentiescali
con connessione infrastruttura-
le ma senza la giusta capacita di
banchina. Il porto di Livorno ¢
un esempio, in questo senso. E
I'unico terminal collegato conla
rete ferroviaria senza rottura di
carico mail porto e inagibile per
navi oltre i gmila teu (container
dazopiedi, ndr). Per cui € neces-
sario procedere con il piano di
riassetto (in corso, ndr) del por-

+10%

Lenavi

Trail maggio 2016 eil maggio
2017 ledimensioni della nave
media sulla rotta Asia-

Mediterraneo sono cresciute
del10%. E del10% sono salite 7
anche quelledella nave pit
grande utilizzata su quella _
rotta. L'unita media sulle linee
Asia-Nord Europa hasegnato |

unacrescitadel 2% mentre la 7

nave pill grande é salita di
dimensioni del10%

64%

Le compagnie

Secondo un rapporto
McKinsey dell’'ottobre 2017,
nel2000 le prime cinque
grandi compagnie di
navigazione controllavanoil
35%dellastivain
circolazione, nel 2017 ne

controllanoil 64%

to». A Livorno nel 201, ricorda
Becce, «le sole rotte da e per il
Far East hanno movimentato
qualcosa come 10-120mila teu;
nel 2013 si era gia scesi a somila;
oggi non si raggiugono i 10mila.
Perché le navi usate sul Far East
ormai sono tutte incompatibili
conlaccessibilita di Livorno».
C’é stato, conclude Becce, «un
ritardo estremamente importan-
te nell’adeguamento infrastrut-
turale di questo Paese. Siamo an-
cora in tempo a rimediare ma bi-
sogna far andare avanti le cose:
non devono passare 20 anni dal
progetto al compimento di
un’opera. Ci vogliono procedure
piu veloci: 1a sburocratizzazione
€ un punto fondamentale e nella
riforma portuale c’e. Ora bisogna
stare attenti all’afflato autonomi-
stico che stapervadendoleregio-
ni italiane. Se ricominciamo col
meccanismo per cui i piani rego-
latori portualiseguonoleregolee
i tempi dei Comuni, siamo fuori
gioco.Iportidevonoavereunalo-
gica pianificatoria nazionale».
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