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Abusi nel cabotaggio in Sicilia e Sardegna, I’Antitrust se ne lava le mani

A distanza di anni il garante riconosce la formazione di monopoli nei collegamenti con le isole minori, ma giustifica il proprio mancato intervento e
passa la palla all’ART

In alcuni collegamenti marittimi per le isole minori sarde e in tutti quelli per le isole minori siciliane esistono posizioni di monopolio potenzialmente abusive della normativa e dei
principi comunitari sulla liberalizzazione del cabotaggio marittimo, ma non ci si puo fare nulla.

E questa in sostanza la paradossale conclusione cui & giunta I'Antitrust a valle dellanalisi di alcune denunce relative ai servizi di cabotaggio marittimo da/per le isole minori della
Sicilia e della Sardegna. Il garante, si legge nel bollettino odierno, ha infatti deciso di archiviare tali denunce, perché i servizi in questione “sono prestati dalle imprese in base a
contratti di servizio sottoscritti con 'amministrazione pubblica competente”. E secondo I'Antitrust, evidentemente, le amministrazioni interessate (Regioni o Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti) stabiliscono infallibilmente (o quantomeno in modo non opinabile) il perimetro dei servizi da assoggettare a obblighi di servizio pubblico (OSP), le tariffe,
nonché 'ammontare delle compensazioni pubbliche a copertura dei costi.

| collegamenti in questione sono quelli passati di mano, per la Sardegna, a latere della “cessazione, ad aprile 2016, dell’attivita di Saremar”, mentre per la Sicilia “la creazione del
monopolio della societa Liberty Lines” & riconducibile alla privatizzazione di Siremar conclusa anch’essa nella primavera 2016.

I monopoli, ciog, sono effettivi secondo I'Antitrust, che pero, si giustifica il garante, “non ha avuto la possibilita di esprimersi ex ante” sulla loro costituzione, perché in Sardegna frutto
di una cessazione di attivita e, in Sicilia, di un’operazione di concentrazione non soggetta ad obblighi di notifica. Se originariamente per I'insorgere dell'obbligo di notifica serviva che
le societa protagoniste della concentrazione fatturassero almeno 500 miliardi di lire o che quella acquisita ne fatturasse almeno 50, oggi, intervenuta nel 2012 una revisione
normativa — della quale I'Antitrust nel bollettino odierno “ha auspicato una modifica” —, occorre il verificarsi di entrambe le condizioni.
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corso di svolgimento”.

AM.
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Pur optando per I'archiviazione delle denunce, I'Authority (il cui presidente Giovanni
Pitruzzella é ripetutamente menzionato, pur fra numerosi omissis, nell'ordinanza di
arresto del deputato regionale siciliano Girolamo Fazio, che, secondo gli inquirenti, lo
avrebbe contattato per favorire in un giudizio amministrativo I'armatore di Liberty Lines
Ettore Morace, anch’egli oggetto di misure cautelari a seguito dell'inchiesta scattata
due mesi fa) ha voluto fare alcune osservazioni, focalizzandosi in particolare sul fatto
che le amministrazioni competenti abbiano fatto ampio ricorso ai contratti di servizio in
esclusiva, anche quando si sarebbe potuto optare per modelli diversi, assegnando solo
singole tratte o fissando obblighi di servizio ma in un contesto aperto a piu operatori.

Pertanto secondo I'Antitrust “nei mercati in esame paiono sussistere i presupposti tanto
per ridurre il perimetro dei servizi da assoggettare a OSP per garantire il diritto alla
continuita territoriale, quanto per assoggettare a OSP detti servizi senza ricorrere
necessariamente ai contratti di servizio in esclusiva, preferendo modalita meno
restrittive”.

Ma il garante, come detto, non prendera provvedimenti, limitandosi ad invitare “le
amministrazioni in indirizzo ad operare, per quanto di propria competenza, in modo da
garantire una piena e concreta applicazione dei principi comunitari sulla
liberalizzazione del cabotaggio marittimo” e auspicando “che I'Autorita di Regolazione
dei Trasporti tenga conto delle osservazioni sopra formulate, anche nellambito del
proprio procedimento per I'adozione di misure regolatorie per la definizione degli
schemi dei bandi delle gare per I'assegnazione dei servizi di trasporto marittimo, in
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