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In Finanziaria benefits del Registro Internazionale per i locatori

Fra gli  emendamenti  anche un  ricco  finanziamento per Uirnet,  sgravi  fiscali  per  i marittimi, benefici per  la
navigazione interna e un fondo per la formazione dei macchinisti

La  finanziaria  2017  è  nel  pieno  del  suo  iter  e  una  prima
tappa  è  stata  compiuta  con  la  presentazione  di
emendamenti  al  testo  da  parte  delle  Commissioni  della
Camera.

Numerose  quelle  ritenute  ammissibili  (dalla Commissione
Bilancio)  fra  le  proposte  dei  membri  della  Commissione
Trasporti. Di particolare rilievo un emendamento firmato da
Vincenzo Garofalo (NCD) e Anna Maria Carloni (PD) e volto
a  sanare  un  gap  interpretativo  relativo  al  Registro
Internazionale.  Il  testo  infatti  prevede  che  la  norma  del
Registro  Internazionale  in  base  a  cui  il  reddito  derivante
dalle  navi  iscritte  al  Registro  stesso  concorre  solo  nella
misura  del  20%  al  calcolo  della  base  imponibile  per  le
imposte  sul  reddito  delle  persone  fisiche  e  delle  persone

giuridiche venga applicata anche “al reddito complessivo derivante dall’utilizzo delle navi di cui al libro Terzo, Titolo Primo,
Secondo e Terzo, del Regio Decreto 30 marzo 1942, n. 327”.

Vale a dire il Codice della Navigazione. Il riferimento, non chiarissimo (Garofalo è stato finora irreperibile), dovrebbe risolvere
retroattivamente  l’interpretazione  del  Registro  proposta  in  alcuni  casi  dall’Agenzia  delle  Entrate,  non  riconoscendo  ai
proprietari  di  navi  date  in  locazione  a  scafo  nudo  la  possibilità  di  avvalersi  dell’abbattimento  del  reddito  imponibile.  In
sostanza un cantiere navale che, costruita una nave, ne restava proprietario dandola in locazione a scafo nudo, non poteva
per  il  reddito derivante usufruire dell’abbatimento. Se  l’emendamento passerà, potrà  farlo. L’impatto  finanziario previsto è
significativo per le casse dello Stato, 50 milioni di euro, che, secondo gli estensori, potranno essere reperiti fra le risorse (300
milioni complessivi) che la stessa finanziaria ha aggiunto al “Fondo per far fronte ad esigenze indifferibili” creato nel 2015.

Una sorta di Pozzo di San Patrizio per i deputati della Commissione Trasporti. Con un costo di 8 milioni, infatti, sarà sempre
questo Fondo a  finanziare un altro emendamento di Garofalo­Carloni,  con cui si  reintroduce  l’assoggettabilità all’Iva  (con
aliquota al  5%) per  i  servizi  di  trasporto marittimo,  lacuale,  fluviale  e  lagunare, misura  (preziosissima per  l’armamento di
piccolo cabotaggio) presente in bozza ma sparita dal testo arrivato alla Camera a fine ottobre.

Alle stesse risorse prevede di attingere poi un emendamento (oltre a Carloni firmato da Mario Tullo e Marco Di Stefano, PD)
con cui si intende aumentare i finanziamenti statali a Uirnet, la società soggetto attuatore unico (con gestazione pluriennale)
della piattaforma logistica nazionale: 20 milioni di euro in 3 anni, che saranno oggetto di “specifica convenzione (fra Uirnet e
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti) per disciplinare l’utilizzo dei fondi”. Stesse firme, insieme a molte altre, per un
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provvedimento che disciplina invece la “autorizzazione all’assunzione, in incremento dell’organico, di 300 unità di personale
in  servizio  permanente  effettivo,  della  categoria  dei  graduati  del  Corpo  delle  capitanerie  di  porto­Guardia  costiera”.  Non
specificata in questo caso la modalità di finanziamento.

Sempre dal Fondo di cui sopra, invece, arriveranno le risorse utili (circa 5 milioni) a finanziare un pacchetto di emendamenti,
proposto in primis dai veneti Crivellari e Mognato e dal mantovano Carra per il sostegno della navigazione fluviale e sulle
acque  interne.  I  provvedimenti,  in  sintesi,  estendono  agli  operatori  di  questo  settore  sgravi  e  benefici  (fra  essi  anche  il
marebonus  dell’anno  scorso,  in  fieri)  oggi  previsti  per  l’intermodalità  strada­mare.  In  materia  acquea,  poi,  sempre  il
messinese Garofalo è intervenuto per annullare il taglio di 1 milione di euro annuo al “contributo per l’attraversamento veloce
dello stretto di Messina”.

In materia occupazionale,  in ambito però ferroviario, è  intervenuto ancora Garofalo (sostenuto da molti altri: Bruno Bossio,
Carloni, Mognato, Catalano, Oliaro, Mauri, Mura). Un suo emendamento, infatti, prevede l’istituzione (sempre attingendo dal
summenzionato  Fondo,  per  5  milioni  di  euro  annui  per  3  anni)  di  un  Fondo  “destinato  alla  formazione  avanzata  dei
macchinisti ferrovieri”. Una soluzione, preconizzata sulle pagine di Ship2Shore da Antonio Parente, direttore generale per il
trasporto  ferroviario del Ministero delle  Infrastrutture e dei Trasporti,  che potrebbe aiutare ad evitare casi  di  competizione
‘spinta’ sul mercato del  lavoro ferroviario fra incumbent e newcomer. Secondo il  testo proposto “I corsi di formazione sono
affidati ad organismi riconosciuti dall’Agenzia nazionale per la sicurezza delle ferrovie”.

Novità  importanti  anche  per  altri  lavoratori.  Un  emendamento  firmato  da  Tullo  e molti  altri,  infatti,  permetterà  l’auspicata
defiscalizzazione degli oneri di formazione che i marittimi, in base alle regole della Convenzione di Manila, devono sostenere
per  il  rilascio  e  il  rinnovo  dei  certificati  di  competenza  e  dei  certificati  di  addestramento  delle  convalide.  Previsti  crediti
d’imposta per gli armatori che si sobbarchino tali oneri. La misura sarà finanziata con 2 milioni di euro l’anno per 3 anni, a
valere sul Fondo di cui sopra.

Dalla Commissione Lavoro,  invece, sono stati proposti altri emendamenti di  interesse per  i marittimi,  ricompresi  (con essi
anche i cosiddetti padroncini, inizialmente esclusi a differenza degli autisti dell’autotrasporto dipendenti) fra le categorie che
potranno  beneficiare  dei  provvedimenti  presi  in materia  di  tempistica  dell’età  pensionabile,  vale  a  dire  il  cosiddetto APE
(Anticipo Finanziario a garanzia pensionistica) e di quello sui “lavoratori precoci”.

Resta da vedere quali di questi provvedimenti arriveranno indenni al termine dell’iter parlamentare della finanziaria.

Andrea Moizo
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