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Confitarma: flotta italiana a rischio

Grimaldi: se la normativa sul lavoro cambia siamo pronti a investire all’estero

Raoul de Forcade
ROMA. Dal nostroinviato

i 1l periodo di crisi del settore
marittimo, soprattutto per quan-
toriguardainolidellenavichetra-
sportanocarichisecchi(drybulk),
non ¢ ancora finito ma la maggior
parte degli armatori ritengono si
tratti diunafase ciclica, non strut-
turale. Confitarma, perd, lancia
I'allarme sullalegge delegadirior-
dino dello shipping, licenziata dal
senatoeinesameallaCamerache,
ha ricordato il presidente dell’as-
sociazione, Manuel Grimaldi,
contiene un emendamento indi-
rizzato a cancellare i benefici fi-
scaliperlenaviro-roero-pax(tra-
ghettimerciepasseggeri)chefan-
no rotte internazionali e, per que-
sto, possonoimbarcare personale
nonesclusivamente comunitario.

Leprevisioni el'allarme arriva-
no dalla dodicesima edizione di
Mareforum, kermesse interna-
zionale che riunisce armatori,

broker e operatori del cluster ma-
rittimo, tenutasi ieri a Roma.

«Sorprende-affermaGrimaldi
riferendosi all'emendamento -
che una materia cosi complessa,
dopo essere statabocciata tre vol-
te in commissione bilancio, sia
stata inserita nella legge delega.
L'Italia & prima al mondo nel set-
tore ro-ro e ro-pax e ha una nor-
mativaconforme a quelladell'Ue.
E dove decidiamo di andare a ri-
formare? Proprio nel comparto
dove siamo i primi, ignorando il
parere contrario del 989 degliar-
matori e dei sindacati».

L’attuale status normativo, con
il registro navale internazionale e
la tonnage tax, che consentono
sgravifiscali, haricordato Grimal-
di, «<hapermesso,dalig98inpoi,di
far salire dagomilaa63milagliad-
detti diretti del settore e di rad-
doppiarelaflotta. Sitrattauno dei
grandissimierarisuccessiitaliani.
Seilregistro navale internaziona-
le rimarra intatto com’® ora, il set-
tore del trasporto marittimo ita-
liano potra superare la crisi e tor-
nare acrescere. Toccando questo
impiantosirischiadirovinare tut-

to. Ho grande fiducia nelle istitu-
zioni, nel Governo e nel Paese e
sono certo che 'emendamento
non passera, Ma se dovesse acca-
dere, chi, come il mio gruppo, fa
investimentia20annisicuramen-
te inizier a pensare di farli fuori
dallTtaliax».

Grimaldi precisa di non pensa-
re «a bandiere di comodo e para-

LA SITUAZIONE

I compartivivono situazioni
differenti: le crociere

e letanker vanno bene,
mentre le navi

da carico secco soffrono

disi fiscali. Non 'ho mai fatto per
una questione etica: ho nonavie
nessuna conbandiera di comodo.
Esistono, perd, dei Paesi Ue con
unanormativasimile ougualealla
nostra attuale dove, tra I'altro, il
mio gruppo ha stabile organizza-
zione. Miriferiscoad esempioalla
Gran Bretagna ma anche a Grecia
e Finlandia. Dunque, se passasse

ladelegacom’e, cimettereiunatti-
moaportaresullenavilabandiera
inglese». Grimaldi ha anche spie-
gato di «essere al lavoro per con-
solidare la presenza della risorsa
mare dentro Confindustria».

Riguardo alla situazione gene-
rale dello shipping, Grimaldi ha
sottolineato che «oggi ciascun
settore & differente, con cicli di-
versi Funo dallaltro. Le crociere
vannobene, le tanker anche, le na-
vi da carico secco soffrono daan-
ni. C'é chi parladi crisi strutturale
ma a me sembra esagerato. Biso-
gnadire, peraltro, che nel dry, pri-
madellacrisi, ¢’é stato un periodo
diboom senza precedenti».

Anche l'armatore Giuseppe
Bottiglieri, tra gli organizzatori di
Mareforum, spiega di ritenere
«chelasituazionedidifficoltadel-
le navi dry bulk sia ciclica, non
strutturale.lmondostacambian-
do si, ma é sempre un ciclo e nel
2019 si potrebbe arrivare aunribi-
lanciamentotracapacitidistivae
carico trasportato. Anche in pas-
satoiperiodinegativisisonoriag-
giustati da solix».
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