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Testo unico dell’autotrasporto, parte il tavolo

L’Albo dell’Autotrasporto non rivela i partecipanti, garantita solo
la presenza delle associazioni di categoria del Comitato Centrale

Dopo mesi di silenzio seguiti ai primi
annunci (e alle prime relative polemiche),
pochi giorni fa sul sito dell’Albo
dell’Autotrasporto ¢ comparsa una
striminzita nota in cui si annunciava che
“sono stati avviati i lavori del Gruppo di
lavoro per la semplificazione normativa
nel settore dell’autotrasporto di cose”.
L’obiettivo ¢ quello di
“promuovere la redazione di un
Testo unico dell’autotrasporto, da
proporre nelle sedi competenti,
con 1’obiettivo di razionalizzare,
rendere piu efficiente,
semplificare, e, ove possibile,
delegificare tramite il rinvio
a fonti secondarie, il sistema
normativo esistente”. La nota
non spiega altro né da indicazioni
su chi sia stato invitato al tavolo,
mentre dalla sede dell’Albo
chi risponde al telefono (senza
qualificarsi) spiega che “non
¢ possibile comunicare i
nomi dei partecipanti, non ¢&
un’iniziativa pubblica” (sic!),
ma conferma che “vi sono i
rappresentanti delle associazioni
dell’autotrasporto che siedono
nel Comitato Centrale dell’ Albo”
e che, rispetto agli annunci
della scorsa primavera, “il tavolo trattera
separatamente, in due tempi, il testo unico
dell’autotrasporto e la proposta normativa
per la redazione di un contratto della
logistica”.

Quando a maggio Teresa Di Matteo,
presidente del Comitato Centrale per
I’Albo degli autotrasportatori e vice capo
di gabinetto del Ministero, rese nota
I’iniziativa, sembrava che i due filoni
avrebbero avuto uno sviluppo parallelo.

La differenza appare minima, tanto pil
che i misteriosi componenti il tavolo si
occuperanno comunque di entrambi i temi,
cosa che, insieme alla scelta di affidare la
presidenza del gruppo di lavoro a Clara
Ricozzi, vicepresidente dell’associazione
imprenditoriale Freight Leaders Council
nonché ex direttrice generale del Ministero
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dei Trasporti cui I’ Albo fa capo, scateno le
comprensibili ire di sindacati confederati,
organizzazioni non presenti in Comitato
e associazioni di categoria della filiera
come Assologistica, Confetra, Fedespedi,
etc, per essere stati esclusi da un processo
normativo che, a loro avviso, dovrebbe
invece coinvolgerli quanto i rappresentanti
dell’autotrasporto. Scenario che rischia
di ripetersi stando alla tagliente battuta di
Nereo Marcucci, presidente di Confetra:

“Mi sembra una buona iniziativa anche se
la migliore semplificazione consisterebbe
nella soppressione dell’albo e nella
decadenza dei vincoli corporativi e dei
costi che questo genera”.

In ogni caso si discutera di sicuro delle
varie forme di supporto pubblico a questo
settore, sempre al centro dell’attenzione
delle associazioni di categoria.
Mentre il Mit firmava il decreto
necessario all’erogazione dei
fondi per investimenti previsti
dall’ultima Legge di Stabilita
(peraltro scesia 15 milioni di euro
dall’originale previsione di 40
per rimediare all’errore di calcolo
del MIT stesso sull’esigenze
di copertura delle deduzioni
forfettarie), il Ministero
dello  Sviluppo  Economico
comunicava la sospensione, a
causa dell’esaurimento  delle
risorse, del Fondo di garanzia
per le piccole e medie imprese
dell’autotrasporto.

Decisione duramente
stigmatizzata dal presidente
di  Confartigianato Trasporti
e Unatras Amedeo Genedani,
ricordando come il Fondo abbia
ben assolto alla funzione di
“sostenere le imprese dell’autotrasporto
merci in un periodo di grandi difficolta
economiche”, consentendo in quasi sei
anni (dal dicembre 2009 a settembre
2015), “I’ammissione alla garanzia di
11.949 operazioni per il solo autotrasporto
merci conto terzi, per un importo di
finanziamenti attivati pari a 1,3 miliardi
di euro e un importo garantito pari a 779,9
milioni di euro”.

Andrea Moizo

Dal Governo arrivano 15 milioni di euro
all’autotrasporto per nuovi investimenti

Secondo i dati ACI in Italia invecchia il parco mezzi
industriali circolante. Maglia nera alla Sicilia

1 Ministero dei
Trasporti  ha  firmato
il decreto ministeriale
322 del 29 settembre
2015 che rende fruibili
i 15 milioni per gli
investimenti destinati
all’autotrasporto. Le
risorse  sono  destinate
all’incentivazione a
beneficio delle imprese
di trasporto merci per
conto terzi, attive in Italia
e in regola con i requisiti di iscrizione
al Registro elettronico nazionale e all’ Albo
degli autotrasportatori.

I fondi dovranno essere utilizzati per il
rinnovo e I’adeguamento tecnologico del
parco veicolare, per I’acquisizione di beni
strumentali per il trasporto intermodale,
per favorire iniziative di collaborazione e
di aggregazione fra le imprese del settore
nei limiti e secondo le modalita previste
dal decreto del ministero.

Il contributo € cosi diviso: 6,5 milioni
per acquistare veicoli nuovi con massa
complessiva da 3,5 a 7 tonnellate o pari
o superiori a 16 tonnellate alimentati a
metano (Cng) o gas naturale liquefatto
(Gnl); 6,5 milioni riservati all’acquisizione
di semirimorchi per il trasporto combinato
strada-rotaia  che  rispondono  alla
normativa UIC 596-5 e per il trasporto
combinato strada-mare con ganci nave che
rispondono alle norme IMO (semirimorchi
che devono avere “dispositivi innovativi
volti a conseguire maggiori standard di
sicurezza ed efficienza energetica”); 2
milioni dedicati all’acquisto di container
o casse mobili. Il decreto fissa un tetto

massimo di finanziamento per
impresa di 400mila euro.

In Italia sta invecchiando la vita media
del parco mezzi industriali. Secondo la
fotografia scattata dal Centro Ricerche
Continental Autocarro su dati Aci 16 e
19 anni sono rispettivamente 1’eta media
del parco circolante italiano di autocarri
pesanti (con peso totale a terra dalle 16
tonnellate in su) e di mezzi medi (dalle 3,5
alle 16 tonnellate). L’'immagine che deriva
da queste statistiche ¢ quella di strumenti
di lavoro vecchi, inquinanti e non troppo
sicuri. In particolare, sono le regioni del
Sud Italia rispetto a quelle del Centro e del
Nord quelle che registrano I’eta media piu
alta; fra queste il primato negativo spetta
alla Sicilia con una media di 20 anni per i
mezzi pesanti e di 22 anni per quelli medi
(in questo caso il record ¢ ex aequo con
la Calabria). La regione in cui circolano
i veicoli piu giovani risulta essere invece
all’estremo geografico opposto, in Trentino
Alto Adige, dove gli autocarri pesanti
hanno in media 11 anni mentre quelli medi
vivono 14 anni.
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