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Il pilota

“(li episodi sono [requenti
Ma solo un intero stormo

mette a rischio un acroplano’

[
o

tutti noi piloti ca-
<< pita con una cer-
ta frequenza di

scontrarei con uccelli in vo-
lo» dice un comandante di
una compagnia che chiede di
non essere citato per nome.
«E un fatto frequente soprat-
tutto vicino alle citta di mare.
Ma a me ¢ successo persino
all’aeroporto di Levaldigi,
che & nell’entroterra di Cu-
neo. Li ¢’¢ un insediamento di
gabbiani. In quell’occasione
un animale mi ha centrato un
carrello. Un’altra volta, non
ricordo dove ma a quota ab-
bastanza alta, cioé 8000 o
9000 piedi (circa tre chilo-
metri) un grosso uccello si &
schiantato controil vetro del-
la cabina. Non credevo fosse
possibile questo tipo di inci-
dente a una quota cosi altax.

E che cosa € successoin quel-

I'occasione?
«Si ¢ sentita una gran botta.
Sono rimasto sorpreso e pre-
occupato e ciho messounpo’a
capire che cos’era successo.
Doveva trattarsi di un uccello
migratore di grandi dimensio-
ni. Danimale si & praticamente
disintegrato. Nessun danno al-
I'aereo comunque. Altre volte
si ha un riscontro pit forte
perché in cabina si sente odore
di bruciato e i passeggeri pen-
sano a chissa cosa. Succede
questo: un uccello finisce nel
motore, viene triturato e poi
siccome & lo stesso compres-
sore a spingere l'aria in cabina
si sente il bruciato.

Beh, pensare a «chissa cosa»,

come dice lei, sembra giustifi-

b

Sel passegc?eri
sentono odore

di bruciato in cabina
puo voler dire che

un animale e stato
risucchiato nel motori

Un pilota

cato, in questo caso. Non € un

fatto da niente, ci sono stati in-

cidenti seri per questo motivo.

«S1 ¢ vero, perd un solo anima-
le non fa danni, di solito. Il peri-
colo & lo scontro con un intero
stormo. I costruttori di aerei
fanno delle prove buttando dei
polli morti nei motori con can-
noni ad aria compressa, e in
genere non ¢’¢ blocco per un
singolo animale».

Comecisi difende?

«In vari modi, ma nessuno é ef-
ficace al cento per cento. A To-
rino hanno sperimentato i fal-
chi per spaventare gli uccelli e
tenerli alla larga dalle piste. In
variaeroporti si usano forti ru-
mori o ultrasuoni o luci. Noi pi-
loti quando vediamo uccelli
sulla pista accendiamo il radar
meteorologico: si dice che le
sue onde vengano percepite
dagli animali e li facciano scap-
pare, ma non so se questo ab-
bia una base scientifica. Si
mandano anche delle camio-
nette a cacciare via gli uccelli,
ma questi animali si spostano,
non si sa mai se una situazione
riferita in un certo momento
sia valida dieci minuti dopo o
se il problema si sia nel frat-
tempo spostato altrove».

Ci sono rimedi piu tecnologici?
«Negli aeroporti internaziona-
li di Chicago e Seattle ci sono
radar appositi per individuare
gli stormi in volo in un raggio
diuna decina di chilometri. Ma
i pit pericolosi non sono gli uc-
celli gia in volo ma quelli a ter-
ra che si alzano proprio all’ar-
rivo dell’aereo, spaventati dal
rumore». [LUI. GRA]




